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(Text cu relevanta pentru SEE)
PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNITI EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene si, in special,
articolul 71 al acestuia,

avand in vedere propunerea Comisiei (1),

(HJO C 51 E, 26.2.2002, p. 234.

avand in vederea avizul Comitetului Economic si Social (?),
(HJO C 221, 17.9.2002, p. 19.

dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

hotdrand in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 251 din tratat (),
avand in vedere proiectul comun aprobat de comitetul de conciliere la 8
decembrie 2005,



(>)Avizul Parlamentului European din 14 ianuarie 2003 (JO C 38 E, 12.2.2004,
p. 152), pozitia comund a Consiliului din 9 decembrie 2004 (JO C 63 E,
15.3.2005, p. 11) si pozitia Parlamentului European din 13 aprilie 2005 (JO C
33 E, 9.2.2006, p. 425). Rezolutia legislativa a Parlamentului din 2 februarie
2006 si Decizia Consiliului din 2 februarie 2006.

intrucat:

(1)in domeniul transporturilor rutiere, Regulamentul (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului din 20 decembrie 1985 de armonizare a anumitor dispozitii din
domeniul social privind transportul rutier () urmirea si armonizeze
conditiile de concurenta intre modurile de transport terestru, in special in
ceea ce priveste sectorul transportului rutier si imbunatatirea conditiilor de
munca §i a sigurantei rutiere. Progresele realizate in aceste domenii ar
trebuie sa fie mentinute si extinse.

(YJO L 370, 31.12.1985, p. 1, regulament astfel cum a fost modificat prin
Directiva 2003/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 226,
10.9.2003, p. 4).

(2)Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11
martie 2002 privind organizarea timpului de lucru al persoanelor care
efectueaza activititi mobile de transport rutier (°) impune statelor membre
adoptarea de masuri care sa limiteze durata de lucru maxima saptaméanala
a lucratorilor mobili.

(>)JO L 80, 23.3.2002, p. 35.

(3)Au fost intampinate dificultati in asigurarea uniformitatii interpretarii,
aplicarii, verificarii respectarii si controlului in toate statele membre cu privire
la anumite dispozitii ale Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 referitoare la durata
de conducere, pauzele si perioadele de repaus pe care trebuie sa le respecte
conducatorii auto care efectueaza transporturi rutiere nationale si internationale
in interiorul Comunitatii, din cauza caracterului general al termenilor in care
sunt redactate aceste norme.

(4)Este de dorit ca aceste dispozitii sa fie aplicate in mod eficient si uniform
pentru ca sa fie indeplinite obiectivele vizate si sa nu se discrediteze aplicarea
normelor. In consecinti, este necesar sa se stabileasci o serie de norme mai
clare si mai simple care vor fi usor de inteles, de interpretat si de aplicat de catre



sectorul transporturilor rutiere si de catre autoritdtile responsabile de aplicarea
acestora.

(5)Masurile prevazute de prezentul regulament in ceea ce priveste conditiile de
lucru nu ar trebui sa aduca atingere dreptului partenerilor sociali de a stabili
dispozitii mai favorabile lucratorilor prin contracte colective de munca sau in alt
mod.

(6)Este de dorit sa fie definit clar domeniul de aplicare a prezentului regulament
prin precizarea principalelor categorii de vehicule vizate.

(7)Prezentul regulament ar trebui sa se aplice transporturilor rutiere efectuate fie
exclusiv in interiorul Comunitatii, fie intre Comunitate, Elvetia si tarile parti la
Acordul privind Spatiul Economic European.

(8)Acordul european privind munca echipajelor vehiculelor care efectueaza
transporturi rutiere internationale din 1 iulie 1970 (denumit in continuare
"AETR"), astfel cum a fost modificat, ar trebui sa se aplice in continuare
transporturilor rutiere de marfuri sau de calatori efectuate de vehicule
inmatriculate intr-un stat membru sau intr-o fard care este parte contractanta la
AETR, pe intregul traseu, adica atat partea situata intre Comunitate si o tara
tertd, alta decat Elvetia, cat si tarile care sunt par{i contractante la Acordul
privind Spatiul Economic European, cat si partea care traverseaza teritoriul unei
astfel de tari. Este esential sa se modifice AETR cat mai repede, ideal in
urmatorii doi ani de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament, in
vederea punerii Tn conformitate a dispozitiilor acestuia cu prezentul regulament.
(9)in cazul transporturilor rutiere efectuate de vehicule inmatriculate intr-o tara
tertd care nu este parte la AETR, dispozitiile AETR ar trebui aplicate partii de
traseu care se efectueaza in interiorul Comunitatii sau in interiorul tarilor care
sunt parti la AETR.

(10)Dat fiind faptul ca obiectul AETR intra in domeniul de aplicare a
prezentului regulament, competenta de negociere si de incheiere a acordului
respectiv apartine Comunitatii.

(11)In cazul in care o modificare a normelor comunitare interne in domeniul
respectiv necesitd o modificare corespunzatoare a AETR, statele membre ar
trebui sd-si uneasca eforturile pentru a obtine aceasta modificare cat mai curand,
in conformitate cu procedura prevazuta in AETR.

(12)Lista exceptarilor ar trebui actualizatd pentru a {ine seama de evolutia
sectorului transportului rutier pe parcursul ultimilor noudsprezece ani.

(13)Toti termenii cheie ar trebui definiti in mod complet pentru a facilita
interpretarea si a garanta aplicarea uniforma a prezentului regulament. De



asemenea, este necesar sa se prevada asigurarea unei interpretari si aplicari
uniforme a prezentului regulament de catre autoritatile de control nationale.
Definirea termenului "saptamana", prevazuta de prezentul regulament, nu ar
trebui sa impiedice conducatorul auto sa inceapa saptamana de lucru in oricare
z1 a sd@ptamanii.

(14)Pentru a garanta eficienta executarii, este indispensabil ca autoritatile
competente sa fie In masura, la efectuarea controalelor rutiere si, dupa o
perioada de tranzitie, sa se asigure ca s-au respectat perioadele de conducere si
de repaus din ziua respectiva si din ultimele douazeci si opt de zile.

(15)Este necesar ca normele de baza referitoare la duratele de conducere sa
fie clarificate si simplificate pentru a permite controlul uniform si eficient
al aplicarii acestora cu ajutorul tahografului digital, in conformitate cu
Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului din 20 decembrie 1985
privind aparatul de inregistrare in transportul rutier (*) si prezentul
regulament. Prin urmare, prin intermediul unui comitet permanent,
autoritatile imputernicite cu asigurarea respectarii prezentului regulament
in statele membre ar trebui sa faca toate eforturile pentru a ajunge la o
interpretare comuna a aplicarii acestuia.

(HJO L 370, 31.12.1985, p. 8, Regulament astfel cum a fost modificat ultima
data prin Regulamentul (CE) nr. 432/2004 al Comisiei (J OL 71, 10.3.2004, p.
3).

(16)S-a constatat ca dispozitiile Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 permiteau
programarea perioadelor de conducere si de repaus zilnice astfel incat
conducatorul auto putea fi in situatia de a conduce o perioada prea lunga fara a
lua o pauza completd, ceea ce avea ca rezultat diminuarea sigurantei rutiere i
deteriorarea conditiilor de lucru ale conducitorilor auto. In consecinta, este
necesar sa se asigure ca fractionarea pauzelor sa nu duca la abuzuri.
(17)Prezentul regulament urmareste Tmbunatatirea conditiilor sociale pentru
lucratorii carora li se aplica, precum i imbunatatirea sigurantei rutiere in
general. Acesta urmareste realizarea acestui obiectiv in special prin dispozitiile
referitoare la durata maxima de conducere pe zi, pe saptamana si pe o perioada
de douad saptamani consecutive, prin dispozitia care obliga un conducator auto
sd 1a o0 perioada de repaus sdaptdmanal normald, cel putin o datd pe o perioada de
doud sdptdmani consecutive, si prin dispozitiile care prevad ca in nici un caz o
perioada de repaus zilnic nu poate fi mai mica decat o perioada neintrerupta de



noua ore. Acest ansamblu de dispozitii garanteaza un repaus corespunzator i,
luand in considerare si experienta dobandita in ultimii ani in domeniul aplicarii
normelor, nu mai este necesar un sistem de compensatie pentru perioadele de
repaus zilnic reduse.

(18)Un mare numar de transporturi rutiere in interiorul Comunitatii includ un
traseu parcurs pe feribot sau in tren. In consecinti, ar trebui stabilite dispozitii
clare si corespunzatoare in ceea ce priveste perioadele de repaus zilnic si de
pauza in acest tip de traseu.

(19)In vederea intensificarii transporturilor internationale de marfuri si de
caldtori, ar trebui ca, in interesul sigurantei rutiere si al unei mai bune
desfasurari a controalelor rutiere si a controalelor efectuate in spatiile
intreprinderilor, perioadele de conducere si de repaus si pauzele incepute in alte
state membre sau in tari terte sa fie luate in considerare si sa se stabileasca daca
normele relevante au fost respectate in totalitate si in mod corect.

(20)Principiul raspunderii intreprinderilor de transport ar trebui extins cel putin
la intreprinderile de transport care sunt persoane juridice sau fizice si nu ar
trebui sa excluda dreptul de actiune impotriva persoanelor fizice care ar fi
autorii, instigatorii sau complicii unei incalcari a prezentului regulament.
(21)Conducatorii auto care lucreaza pentru mai multe intreprinderi de transport
trebuie sa furnizeze fiecareia dintre acestea informatiile de care au nevoie pentru
asumarea raspunderilor in cadrul prezentului regulament.

(22)in vederea promovarii progresului social si a imbunatatirii sigurantei rutiere,
fiecare stat membru ar trebui sd-si pastreze dreptul de a adopta anumite masuri
corespunzatoare.

(23)Derogarile nationale ar trebui sa reflecte schimbarile intervenite in sectorul
transportului rutier si sd se limiteze la elementele care nu sunt supuse in prezent
concurentel.

(24)Statele membre ar trebui sa stabileasca norme pentru vehiculele utilizate
pentru transportul calatorilor prin servicii regulate pe un traseu care nu
depdseste 50 km. Aceste norme ar trebuie sd asigure o protectie corespunzatoare
in ceea ce priveste perioada de conducere permisa si pauzele si perioadele de
repaus obligatorii.

(25)In vederea unei bune apliciri a prezentului regulament, este necesar ca
serviciile regulate de transport de cdlatori, nationale §i internationale sa fie
controlate printr-un dispozitiv standard de inregistrare.

(26)Statele membre ar trebui sa stabileasca norme referitoare la sanctiunile
pentru Incalcarea prezentului regulament si sa se asigure ca acestea sunt



aplicate. Aceste sanctiuni trebuie sa aiba un caracter efectiv, proportionat,
disuasiv si nediscriminatoriu. De asemenea, posibilitatea de imobilizare a
vehiculului in caz de incdlcare grava ar trebui sa figureze pe scara comuna a
masurilor pe care statele membre le pot aplica. Dispozitiile prezentului
regulament referitoare la sanctiuni sau la proceduri nu aduc atingere normelor
nationale referitoare la sarcina probei.

(27)In vederea asigurarii unei aplicari clare si efective, este necesar sa se
stabileasca dispozitii uniforme referitoare la raspunderea intreprinderilor de
transport si a conducatorilor auto pentru incédlcarea prezentului regulament.
Aceasta raspundere poate duce, dupa caz, la sanctiuni penale, civile sau
administrative in statele membre.

(28)Dat fiind faptul ca obiectul prezentului regulament, adica stabilirea de
norme comunitare clare referitoare la perioadele de conducere, pauzele si
perioadele de repaus ale conducatorilor auto, nu poate fi realizat in mod
corespunzator de catre statele membre, si, In consecinta, poate fi mai bine
realizat, avand in vedere necesitatea unei actiuni coordonate, la nivel comunitar,
Comunitatea poate adopta masuri, in conformitate cu principiul subsidiaritatii
prevazut la articolul 5 din tratat. In conformitate cu principiul proportionalitatii,
astfel cum este enuntat la articolul respectiv, prezentul regulament nu depaseste
ceea ce este necesar pentru realizarea acestui obiectiv.

(29)Este necesar sa fie adoptate masurile necesare pentru punerea in
aplicare a prezentului regulament in conformitate cu Decizia 1999/468/CE
a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire a procedurilor de exercitare a
competentelor de executare conferite Comisiei (!).

(HJO L 184, 17.7.1999, p. 23.

(30)Avand in vedere ca Directiva 2003/59/CE (%) cuprinde dispozitii
referitoare la varsta minima a conducatorilor auto, care trebuie transpuse
pana in 2009, prezentul regulament nu trebuie sa contina decat dispozitii
tranzitorii in ceea ce priveste varsta minima a echipajelor.

(®)Directiva 2003/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 iulie
2003 referitoare la calificarea initiala si la formarea continua a conducatorilor
anumitor vehicule rutiere destinate transportului de marfuri sau de calatori, de
modificare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului, precum si
Directiva 91/439/CEE a Consiliului si de modificare a Directivei 76/914/CEE a
Consiliului (JO L 226, 10.9.2003, p. 4), directiva astfel cum a fost modificata



prin Directiva 2004/66/CE a Consiliului (JO L 168, 1.5.2004, p. 35).

(31)Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 ar trebui modificat pentru a se preciza
obligatiile specifice Intreprinderilor de transport si conducatorilor auto ale
acestora, precum §i pentru a asigura securitatea juridica si a impune o respectare
mai strictd a perioadelor de conducere si de repaus cu ocazia controalelor
rutiere.

(32)Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 ar trebui, de asemenea, sa fie modificat in
vederea asigurarii securitatii juridice in ceea ce priveste noile date care se
introduc 1n tahograful digital si punerea la dispozitie a cardurilor de conducatori
auto.

(33)Introducerea, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2135/98, a unui
dispozitiv de inregistrare care permite inregistrarea electronica a activitatii
conducatorului auto pe cardul de conducator auto, pe o perioada de 28 de zile, si
a activitatii vehiculului, pe o perioada de 365 de zile, va permite in viitor
controale rutiere mai rapide i mai complete.

(34)In ceea ce priveste controalele rutiere, Directiva 88/599/CEE (*) nu
prevede decat controlul perioadelor de conducere si de repaus zilnic,
precum si al pauzelor. Dupa introducerea aparatului digital de
inregistrare, datele conducatorului si ale vehiculului vor fi stocate
electronic si vor putea fi evaluate electronic pe loc. Acest lucru ar trebui sa
permita, cu timpul, un control simplu al perioadelor de repaus zilnic,
normale si reduse, al perioadelor de repaus siptaimanal, normale si reduse,
si al repausului compensatoriu.

(®)Directiva 88/599/CEE a Consiliului din 23 noiembrie 1988 referitoare la
procedurile uniforme privind aplicarea Regulamentului (CEE) nr. 3820/85
referitor la armonizarea anumitor dispozitii Tn materie sociald in domeniul
transporturilor rutiere si a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 privind aparatul
de inregistrare Tn domeniul transporturilor rutiere (JO L 325, 29.11.1988, p. 55).

(35)Experienta arata ca dispozitiile prezentului regulament si, in special, cele
referitoare la durata maxima de conducere pe o perioadd de doua saptamani nu
se respecta decat daca se efectueaza controale rutiere eficiente si efective pe
toata perioada.

(36)Aplicarea dispozitiilor legale in ceea ce priveste tahograful digital ar trebui
sd fie conforma cu prezentul regulament, pentru a se putea obtine o eficienta
optima a controlului si a aplicarii anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in



domeniul transportului rutier.

(37)Din motive de claritate si sistematizare, Regulamentul (CEE) nr.
3820/85 ar trebui abrogat si inlocuit cu prezentul regulament,
ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

_kkekok_

CAPITOLUL L:DISPOZITII INTRODUCTIVE

Art. 1

Prezentul regulament stabileste normele referitoare la perioadele de conducere,
de repaus si la pauzele care trebuie respectate de catre conducatorii auto ce
asigura transportul rutier de marfuri si de calatori in vederea armonizarii
conditiilor de concurenta intre modurile de transport terestru, in special in ceea
ce priveste sectorul rutier si a imbunatatirii conditiilor de lucru si a sigurantei
rutiere. De asemenea, prezentul regulament prevede promovarea unor mai bune
practici de control si de aplicare a normelor de catre statele membre §i a unor
metode mai bune de lucru in sectorul transportului rutier.

Art. 2

(1)Prezentul regulament se aplica transportului rutier:

a)de marfuri cu vehicule, inclusiv vehicule cu remorca sau semiremorca, a caror
masa maxima autorizatd depaseste 3,5 tone sau

a")(aa) de marfuri in cadrul operatiunilor de transport international sau in cadrul
operatiunilor de cabotaj cu vehicule, inclusiv vehicule cu remorca sau
semiremorca, a caror masa maxima autorizata depaseste 2,5 tone, de la 1 1ulie
2026; sau

b)de calatori cu vehicule care sunt construite sau amenajate Tn mod permanent
pentru a putea asigura transportul a mai mult de noud persoane, inclusiv
conducatorul auto si care sunt destinate acestui scop.

(2)Prezentul regulament se aplica, indiferent de tara de inmatriculare a
vehiculului, transporturilor rutiere efectuate:

a)exclusiv 1n interiorul Comunitatii sau

b)intre Comunitate, Elvetia si tarile parti la Acordul privind Spatiul Economic
European.



(3)AETR se aplica, in locul prezentului regulament, operatiunilor de
transport international efectuate in parte in afara zonelor prevazute la
alineatul (2), pentru:

a)vehiculele Tnmatriculate in Comunitate sau in tarile care sunt parti la AETR,
pentru tot traseul;

b)vehiculele inmatriculate intr-o tara terta care nu este parte AETR, numai
pentru acea parte a traseului situata pe teritoriul Uniunii Europene sau al
tarilor care sunt parti AETR.

Dispozitiile AETR ar trebui armonizate cu cele ale prezentului regulament astfel
incat dispozitiile principale ale prezentului regulament sa se aplice, prin
intermediul AETR, acestor vehicule pentru toata partea traseului care se
efectueaza in interiorul Comunitatii.

Art. 3

Prezentul regulament nu se aplica transporturilor rutiere efectuate de:
(a)vehicule utilizate pentru transportul de calatori prin servicii regulate, traseul
liniei nedepasind 50 km;

(a')(aa) vehicule sau combinatii de vehicule a ciror masi maxima
autorizata nu depaseste 7,5 tone, utilizate pentru:

(1)transportul materialelor, al echipamentelor sau al maginilor care sunt destinate
conducatorului auto in exercitarea profesiei sale; sau

(i))livrarea de marfuri produse in mod artizanal,

numai pe o raza de 100 km de la sediul intreprinderii si cu conditia ca principala
activitate a conducatorului auto sa nu fie cea de conducere a vehiculului, 1ar
transportul sd nu se efectueze contra cost in contul altcuiva;

(b)vehicule a caror viteza maxima autorizatd nu depaseste 40 km/h;
(c)vehicule utilizate de serviciile fortelor armate, de serviciile protectiei civile,
de pompieri si fortele responsabile cu mentinerea ordinii publice sau inchiriate
de acestea fara conducator auto, atunci cand transportul intra in atributiile
proprii ale acestor servicii si se efectueaza sub controlul acestora;

(d)vehicule, inclusiv cele utilizate pentru transportul necomercial de ajutor
umanitar, utilizate in situatii de urgenta sau in operatiuni de salvare;
(e)vehicule specializate folosite in misiuni medicale;

(f)vehicule specializate pentru depanari care actioneaza pe o raza de 100 km de
la baza de stationare;

(g)vehicule de incercari rutiere pentru imbunatatire tehnologica, reparatii sau



intretinere, precum §i vehicule noi sau transformate care nu au fost inca puse in
circulatie;

(h)vehicule sau un ansamblu de vehicule cu 0 masa maxima autorizata care sa
nu depdseasca 7,5 tone utilizate pentru transporturi de marfuri in scopuri
necomerciale;

(h")(ha) vehiculele, inclusiv vehicule cu remorca sau semiremorca, a caror o
masd maxima autorizatd depaseste 2,5 tone, dar nu depaseste 3,5 tone, care sunt
utilizate pentru transportul de marfuri, in cazul in care transportul nu se
efectueaza contra cost in contul altcuiva, ci in contul propriu al societatii sau al
conducatorului auto, si cu conditia ca principala activitate a persoanei care
conduce vehiculul sa nu fie cea de conducere;

(i)vehicule comerciale, care au caracter istoric, in conformitate cu legislatia
statului membru in care sunt conduse, si care sunt utilizate pentru transportul de
calatori sau de marfuri in scopuri necomerciale.

Art. 4

In sensul prezentului regulament, se intelege prin:

(a)"transport rutier": orice deplasare efectuata, in tot sau in parte, pe drumurile
deschise utilizarii publice de catre un vehicul, gol sau incarcat, folosit pentru
transportul calatorilor sau al marfurilor;

(b)"vehicul": un autovehicul, un tractor, o remorci, o semiremorca sau o
combinatie de aceste vehicule, definite dupa cum urmeaza:

- "autovehicul": orice vehicul prevazut cu un sistem mecanic de autopropulsie
care circula pe un drum public, altul decat cel care se deplaseaza in permanenta
pe sine, si care este utilizat in mod normal pentru transportul de caldtori sau de
marfuri;

- "tractor": orice vehicul prevazut cu un sistem mecanic de autopropulsie care
circula pe un drum public, altul decat cel care se deplaseaza in permanenta pe
sine, si care este proiectat in mod special pentru a trage, impinge sau actiona
remorci, semiremorci, utilaje sau masini;

- "remorca": orice vehicul proiectat pentru a fi cuplat la un autovehicul sau la un
tractor;

- "semiremorca": o remorca fard osia din fata, cuplata astfel incat o parte
substantiala din greutatea sa si din cea a incarcaturii sale sa fie suportata de
tractor sau de autovehicul;

(c)"conducator auto": persoana care conduce vehiculul, chiar si pentru o scurta



perioada de timp, sau care se afla la bordul unui vehicul in cadrul serviciului sdu
pentru a-1 putea conduce, in cazul in care este necesar;

(d)"pauza": orice perioada in care conducatorul auto nu are dreptul sa conduca
sau sa efectueze alte munci si care trebuie sa-i permita numai sa se odihneasca;
(e)"alta munca": orice activitate, cu exceptia conducerii autor, definita ca timp
de lucru la articolul 3 litera (a) din Directiva 2002/15/CE, inclusiv orice
activitate desfasurata pentru acelasi sau un alt angajator din sectorul
transportului sau din alt sector;

(f)"repaus": orice perioada neintrerupta pe parcursul careia conducatorul auto
poate dispune liber de timpul sau;

(g)"perioada de repaus zilnic': partea unei zile in timpul careia
conducatorul auto poate dispune liber de timpul sdu si care poate fi o
"perioada de repaus zilnic normala' sau o "perioada de repaus zilnic
redusa':

- "perioada de repaus zilnic normala": orice perioada de repaus de cel putin
unsprezece ore. De asemenea, aceasta perioadad de repaus zilnic normala poate fi
luata in doua trange, din care prima trebuie sa fie o perioada neintrerupta de cel
putin trei ore si a doua, o perioada neintrerupta de cel putin noua ore;

- "perioada de repaus zilnic redusad": orice perioada de repaus de cel putin noud
ore, dar mai putin de unsprezece ore;

(h)"perioada de repaus saptimanal": o perioada saptimanala in timpul
careia un conducator auto poate dispune liber de timpul sau si care poate fi
o "perioada de repaus saptamanal normala" sau o ""perioada de repaus
saptamanal redusa':

- "perioada de repaus saptamanal normala": orice perioada de repaus de cel
putin patruzeci si cinci de ore;

- "perioada de repaus saptamanal redusd": orice perioada de repaus de mai putin
de patruzeci si cinci de ore, care poate fi redusa la minimum doudzeci si patru
de ore consecutive, sub rezerva conditiilor mentionate la articolul 8 alineatul
(6);

(1)"saptamana": perioada cuprinsa intre ora 00.00 a zilei de luni si ora 24.00 a
zilei de duminica;

(j)"durata de conducere': durata activitatii de conducere inregistrata:

- automat sau semiautomat de aparatul de inregistrare definit in anexa I si in
anexa I B la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 sau

- manual, in conformitate cu articolul 16 alineatul (2) din Regulamentul (CEE)



nr. 3821/85;

(k)"durata zilnica de conducere": durata totala de conducere acumulata intre
sfarsitul unei perioade de repaus zilnic si inceputul urmatoarei perioade de
repaus zilnic sau intre o perioada de repaus zilnic si o perioada de repaus
sdptamanal;

(1)"durata de conducere saptamanald": durata de conducere totald, acumulata in
timpul unei saptamani;

(m)"masa maxima autorizatd": masa maxima autorizatd de operare a unui
vehicul, complet incarcat;

(n)"servicii regulate de transport calatori": serviciile de transport
nationale si internationale, astfel cum sunt definite la articolul 2 din
Regulamentul (CEE) nr. 684/92 al Consiliului din 16 martie 1992 privind
regulile comune pentru transportul international de calatori cu autocarul si
autobuzul (V);

(MO L 74,20.3.1992, p. 1, regulament astfel cum a fost modificat ultima data
prin Actul de aderare din 2003.

(0)"conducere 1n echipaj": situatia in care, pe parcursul unei perioade de
conducere cuprinsa intre doud perioade de repaus zilnice consecutive sau intre o
perioada de repaus zilnic si o perioada de repaus saptamanal, se afla cel putin
doi conducatori auto la bordul vehiculului pentru a asigura conducerea. Pe
parcursul primei ore de conducere in echipaj, prezenta unui sau mai multor alti
conducatori auto este facultativa, dar ea este obligatorie pentru restul perioadei.
(p)"intreprindere de transport": price persoana fizica sau juridica, orice asociatie
sau grup de persoane fara personalitate juridica, cu scop lucrativ sau nu, sau
orice organism public cu personalitate juridica sau dependent de o autoritate cu
personalitate juridica ce efectueaza transporturi rutiere in contul altcuiva sau in
contul sau;

(q)"perioadad de conducere": durata de conducere cumulata intre momentul in
care conducatorul auto se aseaza la volan dupa o perioada de repaus sau o pauza
st momentul in care incepe o perioada de repaus sau o pauza. Perioada de
conducere poate fi continua sau fragmentata.

(r)«transport Tn scopuri necomerciale»: orice transport rutier, altul decat
transportul contra cost in contul altcuiva sau in cont propriu, pentru care nu se
primeste Tn mod direct sau indirect o remuneratie si care nu genereaza direct sau
indirect niciun venit pentru conducatorul auto al vehiculului sau pentru alte
parti, si care nu este legata de o activitate profesionald sau comerciala.



CAPITOLUL II:ECHIPAJE, DURATE DE CONDUCERE, PAUZE $1
TIMP DE REPAUS

Art. 5

(1)Varsta minima a conducatorilor auto este de optsprezece ani.

(2)Varsta minima a celui de-al doilea conducitor auto este stabilita la
optsprezece ani. Cu toate acestea, statele membre pot reduce varsta
minima a celui de-al doilea conducator auto la saisprezece ani, cu conditia
indeplinirii urmatoarelor conditii:

a)transportul rutier se efectueaza in interiorul unui stat membru pe o raza de
cincizeci de km de la baza de stationare a vehiculului si pe teritoriul unitatilor
administrative locale al caror centru se afla pe aceasta raza;

b)limita de varsta este redusa in scop de formare profesionala si

c)masura este conforma cu limitele impuse de legislatia nationala a statului
membru privind ocuparea fortei de munca.

Art. 6

(1)Durata de conducere zilnica nu depaseste noua ore.

Cu toate acestea, durata de conducere zilnica poate fi prelungita la maximum
zece ore, dar nu mai mult de doua ori pe parcursul saptdmanii.

(2)Durata de conducere saptdmanald nu depaseste cincizeci si sase de ore si nici
nu genereaza o depasire a duratei maxime de lucru sdptamanale stabilita de
Directiva 2002/15/CE.

(3)Durata de conducere totald acumulata nu trebuie sa depaseasca noudzeci de
ore pe parcursul a doud saptamani consecutive.

(4)Duratele de conducere zilnice si saptamanale cuprind toate duratele de
conducere Inregistrate pe teritoriul Comunitatii sau al unei tari terte.

(5)Un conducitor auto inregistreaza ca altd munca orice perioada
petrecuta astfel cum este prevazut la articolul 4 litera (e), precum si orice
perioada petrecuta pentru conducerea unui vehicul utilizat pentru
operatiuni comerciale care nu intra in domeniul de aplicare al prezentului
regulament, si inregistreaza orice perioada de disponibilitate, astfel cum
este definita la articolul 3 litera (b) din Directiva 2002/15/CE, in
conformitate cu articolul 34 alineatul (5) litera (b) punctul (iii) din
Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al
Consiliului ("!). Aceasta inregistrare se face manual pe o foaie de



inregistrare ori pe un document imprimat, sau cu ajutorul functiei de
introducere manuala de date oferita de aparatul de inregistrare.
(""Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului
din 4 februarie 2014 privind tahografele in transportul rutier, de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind aparatura de
inregistrare in transportul rutier si de modificare a Regulamentului (CE) nr.
561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale In domeniul transporturilor rutiere (JO
L 60, 28.2.2014, p. 1).

Art. 7

Dupa o perioada de patru ore si jumatate de conducere, conducatorul auto
trebuie sa faca o pauza neintrerupta de cel putin patruzeci si cinci de minute,
exceptand cazul in care i Incepe o perioadad de repaus.

Aceastd pauza poate fi inlocuitd cu o pauza de cel putin cincisprezece minute
urmata de o pauza de cel putin treizeci de minute, pauze intercalate pe parcursul
perioadei de conducere astfel incat sa respecte dispozitiile primului paragraf.
Un conducator auto care face parte dintr-un echipaj poate sa ia o pauza de 45 de
minute la bordul unui vehicul condus de un alt conducétor auto, cu conditia ca
persoana care face pauza sa nu fie implicata in asistarea celei care conduce
vehiculul.

Art. 8

(1)Conducatorul auto respecta perioadele de repaus zilnic si saptamanal.
(2)Pe parcursul fiecarei perioade de douazeci si patru de ore de dupa
perioada de repaus zilnic sau saptamanal, conducatorul auto trebuie sa
efectueze o noua perioada de repaus zilnic.

In cazul in care perioada de repaus zilnic care intrd in aceasta perioada de
doudzeci si patru de ore este de cel putin noua ore, dar mai putin de unsprezece
ore, perioada respectiva de repaus zilnic este consideratd perioada de repaus
zilnic redusa.

(3)O perioada de repaus zilnic se poate prelungi pentru a deveni perioada de
repaus saptdmanal normala sau perioada de repaus saptamanal redusa.
(4)Un conducator auto nu poate efectua mai mult de trei perioade de repaus
zilnic reduse intre doud perioade de repaus sdptdmanal.

(5)Prin derogare de la alineatul (2), atunci cand vehiculul este condus de un



echipaj, un conducator auto trebuie sa fi efectuat o noud perioada de repaus
zilnic de cel putin noua ore pe parcursul celor treizeci de ore de dupa perioada
de repaus zilnic sau saptdmanal.

(6)In oricare doui siptimani consecutive, un conducitor auto trebuie si
efectueze cel putin:

a)doua perioade de repaus saptamanal normale; sau

b)o perioada de repaus saptamanal normala si o perioada de repaus
saptamanal redusa de cel putin 24 de ore.

O perioada de repaus sdptdmanal incepe nu mai tarziu de sfarsitul a sase
perioade de 24 de ore de la incheierea perioadei de repaus saptdmanal
precedente.

Prin derogare de la primul paragraf, un conducator auto care efectueaza
operatiuni de transport international de marfuri poate, in afara statului membru
de stabilire, sa efectueze doua perioade de repaus saptamanal reduse
consecutive, cu conditia ca, in oricare patru sdptdmani consecutive, acel
conducator auto sa efectueze cel putin patru perioade de repaus saptamanal
dintre care cel putin doua perioade de repaus sdptdmanal sa fie perioade de
repaus saptamanal normale.

In sensul prezentului alineat, se considera ci un conducitor auto efectueaza
operatiuni de transport international in cazul in care conducatorul auto incepe
cele doud perioade de repaus saptamanal reduse consecutive in afara statului
membru de stabilire al angajatorului si a tarii in care se afla locul de resedinta al
conducatorului auto.

(6")(6") (62)Prin derogare de la alineatul (6), un conducitor auto care
asigura un singur serviciu ocazional de transport international de
persoane, astfel cum este definit in Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 privind
normele comune pentru accesul la piata internationala a serviciilor de
transport cu autocarul si autobuzul (*), ppoate amana perioada de repaus
saptimanal cu cel mult 12 perioade consecutive de 24 de ore care urmeaza
unei perioade de repaus saptamanal normale precedente, cu urméatoarele
conditii:

(HJO L 300, 14.11.2009, p. 88.

a)serviciul dureaza cel putin 24 de ore consecutive intr-un stat membru sau o
tard tertd in care se aplica prezentul regulament, alta decat cel/cea in care a
inceput serviciul;



b)dupa utilizarea derogarii, conducatorul auto ia:

(1)fie doua perioade de repaus saptdmanal normale;

(i))fie o perioada de repaus saptamanal normala si o perioadd de repaus
sdaptamanal redusa de cel putin 24 de ore. Cu toate acestea, reducerea se
compenseaza cu o perioadd de repaus echivalenta luata in bloc inainte de
sfarsitul celei de-a treia saptamani care urmeaza sfarsitului perioadei de
derogare;

c)dupa 1 ianuarie 2014, vehiculul este echipat cu aparatura de inregistrare in
conformitate cu dispozitiile din anexa IB la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85; si
d)dupa 1 ianuarie 2014, in cazul in care perioada de conducere este
cuprinsa intre orele 22.00 si 6.00, vehiculul este condus de mai multi
conducatori auto sau perioada de conducere mentionata la articolul 7 se
reduce la trei ore.

Comisia monitorizeaza cu strictete modul in care este utilizata aceasta derogare
pentru a se asigura ca se mentin conditii foarte stricte in materie de siguranta
rutierd, verificand Indeosebi ca timpul total de conducere acumulat in perioada
care face obiectul derogarii nu este excesiv. Pand la 4 decembrie 2012, Comisia
intocmeste un raport de evaluare a consecintelor derogarii in ceea ce priveste
siguranta rutierd, precum si aspectele sociale. In cazul in care considerd necesar
acest demers, Comisia propune modificari ale prezentului regulament in acest
sens.

(6%)(6b) Orice reducere a perioadei de repaus siptimanal se compenseazi
cu o perioada de repaus echivalenta luata in bloc, inainte de sfarsitul celei
de a treia siptamani care urmeaza saptamanii in cauza.

In cazul in care au fost efectuate consecutiv doud perioade de repaus saptimanal
reduse in conformitate cu alineatul (6) al treilea paragraf, urmatoarea perioada
de repaus saptamanal este precedatd de o perioada de repaus luatd drept
compensatie pentru cele doua perioade de repaus saptamanal reduse.

(7)Orice perioada de repaus luatd in compensatie pentru reducerea unei perioade
de repaus saptamanal trebuie alipitd unei alte perioade de repaus de cel putin
noua ore.

(8)Perioadele de repaus saptamanal normale si orice perioada de repaus
saptamanal de mai mult de 45 de ore luata in compensatie pentru perioade
de repaus saptamanal reduse anterioare nu pot fi efectuate la bordul unui
vehicul. Ele se efectueaza intr-un spatiu de cazare corespunzator si adaptat
atat pentru barbati, cat si pentru femei, cu spatii de dormit si instalatii



sanitare adecvate.

Eventualele costuri de cazare in exteriorul vehiculului sunt suportate de catre
angajator.

(8")(8a) Intreprinderile de transport organizeazi activitatea conducitorilor
auto in asa fel incat acestia sa poata in fiecare perioada de patru saptamani
consecutive sa se intoarca la centrul operational al angajatorului unde se
afla locul normal de stationare al conducatorului auto si unde incepe
perioada de repaus saptiméanal a conducitorului auto, in statul membru de
stabilire al angajatorului, sau sa se intoarca la locul de resedinta al
conducatorului auto, pentru a petrece cel putin o perioada de repaus
saptamanal normala sau o perioada de repaus saptaméanal de peste 45 de
ore luata in compensatie pentru perioade de repaus saptamanal reduse.

Cu toate acestea, In cazul in care conducatorul auto a efectuat doud perioade de
repaus saptdmanal reduse consecutive in conformitate cu alineatul (6),
intreprinderea de transport organizeaza activitatea conducatorului auto in asa fel
incat acesta sd poatd sa se intoarca Tnainte de inceputul perioadei de repaus
saptamanal normale de peste 45 de ore luata in compensatie.

Intreprinderea de transport documenteaza modul in care isi indeplineste aceasti
obligatie si pastreaza documentatia la sediu pentru a o prezenta la cererea
autoritatilor de control.

(9)O perioada de repaus saptamanal care incepe pe parcursul unei sdptdmani si
se continud in saptdmana urmatoare poate fi alipita oricareia dintre aceste
saptamani, dar nu amandurora.

(10)Pana la 21 august 2022, Comisia evalueaza daca pot fi adoptate norme mai
adecvate pentru conducatorii auto care presteaza servicii ocazionale de transport
de persoane, astfel cum sunt definite la articolul 2 punctul 4 din Regulamentul
(CE) nr. 1073/2009, si prezinta un raport Parlamentului si Consiliului.

Art. 8*

(1)Comisia se asigura ca informatiile privind spatiile de parcare sigure si
securizate sunt usor accesibile conducatorilor auto care efectueaza
operatiuni de transport rutier de marfuri si de persoane. Comisia publica o
lista a tuturor spatiilor de parcare care au fost certificate, pentru a le
asigura conducatorilor auto urmatoarele conditii adecvate:

- detectare si prevenire a accesului neautorizat;

- iluminat si vizibilitate;



- puncte de contact si proceduri pentru situatii de urgenta;

- instalatii sanitare adecvate atat pentru barbati, cat si pentru femei,

- conexiuni care permit comunicarea;

- sursa de alimentare (electricd).

Lista acestor spatii de parcare se pune la dispozitie pe un site web oficial unic,
actualizat periodic.

(2)Comisia adopta acte delegate in conformitate cu articolul 23a pentru a stabili
standarde care sa ofere detalii suplimentare referitoare la nivelul serviciilor si
nivelul de securitate in ceea ce priveste conditiile enumerate la alineatul (1) si
referitoare la procedurile de certificare a spatiilor de parcare.

(3)Toate spatiile de parcare care au fost certificate pot sa indice ca sunt
certificate in conformitate cu standardele si procedurile Uniunii.

In conformitate cu articolul 39 alineatul (2) litera (c) din Regulamentul (UE) nr.
1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului (*?), statele membre
incurajeaza crearea de spatii de parcare pentru utilizatorii de vehicule
comerciale.

(**)Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului din 11 decembrie 2013 privind orientarile Uniunii pentru
dezvoltarea retelei transeuropene de transport si de abrogare a Deciziei nr.
661/2010/UE (JO L 348, 20.12.2013, p. 1).

(4)Pana la 31 decembrie 2024, Comisia prezintd Parlamentului European si
Consiliului un raport privind disponibilitatea locurilor de repaus adecvate pentru
conducdtorii auto §i a spatiilor de parcare securizate, precum §i cu privire la
amenajarea unor spatii de parcare sigure si securizate certificate in conformitate
cu actele delegate mentionate la alineatul (2). Acest raport poate cuprinde o lista
de masuri pentru sporirea numarului si a calitatii spatiilor de parcare sigure si
securizate.

Art. 9

(1)Prin derogare de la articolul 8, atunci cind un conducéator auto insoteste
un vehicul transportat cu feribotul sau cu trenul si efectueaza in acelasi
timp o perioada de repaus zilnic normala sau o perioada de repaus
saptimanal redusa, aceasta perioada poate fi intrerupta cel mult de doua
ori de alte activititi a caror durata totala nu depaseste o ora. Pe parcursul



acestei perioade de repaus zilnic normale sau perioade de repaus
saptamanal reduse, conducitorul auto are acces la o cabina de dormit sau
la o cuseta aflata la dispozitia sa.

In ceea ce priveste perioadele de repaus siptimanal normale, derogarea
respectiva se aplica deplasarilor cu feribotul sau cu trenul numai in cazul in
care:

a)durata programatd a deplasarii este de minimum opt ore; si

b)conducatorul auto care acces la o cabind de dormit pe feribot sau in tren.

(2)Perioada de timp necesara conducatorului auto pentru a se deplasa la locul de
imbarcare Intr-un vehicul care intrd in domeniul de aplicare a prezentului
regulament sau pentru a se intoarce din acel loc, atunci cand vehiculul nu se afla
nici la locul de resedinta al conducatorului auto, nici la centrul operational al
angajatorului unde se afla locul normal de stationare al conducatorului auto, nu
se considera repaus sau pauzd, cu exceptia cazului in care conducatorul auto se
afla pe un feribot sau in tren si are acces la o cabina de dormit sau la o cuseta.
(3)Perioada de timp necesara conducatorului auto ce conduce un vehicul care nu
intrd in domeniul de aplicare a prezentului regulament pentru a se deplasa la
locul de imbarcare intr-un vehicul care intrd in domeniul de aplicare a
prezentului regulament sau pentru a se intoarce din acel loc, atunci cand acesta
nu se afla nici la locul de resedinta al conducatorului auto, nici la sediul
angajatorului unde se afla locul normal de stationare al conducatorului auto, se
considera altd munca.

Art. 9?

Péana la 31 decembrie 2025, Comisia elaboreaza si prezintd Parlamentului
European si Consiliului un raport de evaluare a utilizarii sistemelor de
conducere autonoma in statele membre. Respectivul raport se axeaza in mod
special pe impactul potential al acestor sisteme asupra normelor privind duratele
de conducere si perioadele de repaus. Raportul este insotit, dupa caz, de o
propunere legislativa de modificare a prezentului regulament.

CAPITOLUL III:RASPUNDEREA iINTREPRINDERII DE TRANSPORT

Art. 10
(1)Se interzice intreprinderilor de transport sa remunereze conducatorii auto
salariafi sau care sunt pusi la dispozitia lor in functie de distanta parcursa, de



rapiditatea livrarii si/sau de cantitatea de marfuri transportata, chiar si sub forma
de prime sau majorari salariale, in cazul in care o asemenea remunerare este de
naturd sd pericliteze siguranta rutierd si/sau sa incurajeze incalcarea prezentului
regulament.

(2)intreprinderile de transport organizeaza activitatea conducitorilor auto
mentionati la alineatul (1) astfel incat acestia sa se conformeze Regulamentului
(CEE) nr. 3821/85 si capitolului II din prezentul regulament. Intreprinderile de
transport dau instructiuni corespunzatoare conducatorilor auto si efectueaza
controale periodice pentru a se asigura de respectarea Regulamentului (CEE) nr.
3821/85 si a capitolului II din prezentul regulament.

(3)O intreprindere de transport raspunde pentru incalcarile comise de
ciatre conducatorii intreprinderii, chiar daca aceste incalcari au fost comise
pe teritoriul unui alt stat membru sau al unei tari terte.

Fara a duce atingere dreptului statelor membre de a impune raspunderea
integrald a intreprinderilor de transport, statele membre pot sa asocieze aceasta
raspundere cu nerespectarea de catre intreprinderi a alineatelor (1) si (2). Statele
membre pot lua in considerare orice dovada care stabileste ca Intreprinderea de
transport nu poate fi in mod rezonabil obligata sa rdspunda pentru incalcarea
comisa.

(dintreprinderile, exportatorii, expeditorii, operatorii din turism, furnizorii
principali de transport, subcontractantii si agentii care utilizeaza conducatori
auto se asigura ca orarele de transport convenite prin contract sa fie conforme cu
prezentul regulament.

(5)_

a)Orice intreprindere de transport care foloseste vehicule prevazute cu un
aparat de inregistrare in conformitate cu anexa I B la Regulamentul (CEE)
nr. 3821/85 si care intra in domeniul de aplicare a prezentului regulament:
(1)se asigura ca toate informatiile sa fie periodic descarcate prin unitatea de la
bord si cardul conducatorului auto astfel cum a solicitat statul membru si ca
informatiile relevante sa fie descarcate mai frecvent astfel incat toate activitatile
efectuate de sau pentru aceasta intreprindere sa fie descarcate;

(i1)se asigurd ca toate informatiile descarcate prin unitatea de la bord si cardul
conducatorului auto sa fie pastrate cel putin douasprezece luni dupa inregistrare
si ca In cazul in care un agent de control le-ar solicita, aceste informatii sa poata
fi consultate, direct sau la distanta, in localurile intreprinderii.

b)In sensul prezentului alineat, termenul "descércate" se interpreteazi in



conformitate cu definitia de la capitolul I litera (s) de la anexa I B la
Regulamentul (CEE) nr. 3821/85.

c)Frecventa maxima cu care se descarca informatiile relevante in conformitate
cu litera (a) punctul (i) se stabileste de catre Comisie in conformitate cu
procedura prevazuta la articolul 24 alineatul (2).

CAPITOLUL IV:DEROGARI

Art. 11

Fiecare stat membru poate, in cazul transporturilor rutiere efectuate in intregime
pe teritoriul sdu, sa prevada durate minime mai lungi pentru pauze si perioadele
de repaus sau durate de conducere mai scurte decat cele prevazute la articolele
6-9. In acest caz, statele membre tin seama de contractele colective sau de alte
acorduri intre partenerii sociali respectivi. Cu toate acestea, prezentul
regulament rdmane aplicabil pentru conducatorii auto care efectueaza operatiuni
de transport international.

Art. 12

Pentru a da posibilitatea vehiculului sa ajunga la un loc de oprire corespunzator,
conducatorul auto poate deroga de la articolele 6-9 in masura necesard pentru a
se garanta siguranta persoanelor, a vehiculului sau a incarcaturii acestuia, cu
conditia de a nu se periclita prin aceasta siguranta rutierd. Conducatorul auto
trebuie sd indice manual natura si cauza derogarii in foaia de inregistrare sau pe
un imprimat scos din aparatul de inregistrare sau in registrul sau de sarcini, pana
la sosirea la locul de oprire corespunzator.

De asemenea, in circumstante exceptionale, conducatorul auto poate deroga de
la articolul 6 alineatele (1) si (2) si de la articolul 8 alineatul (2) prin depasirea
duratei de conducere zilnice si sdptamanale cu pana la o ora pentru a ajunge la
centrul operational al angajatorului sau la locul de resedinta al conducatorului
auto in vederea efectudrii perioadei de repaus saptamanal, cu conditia de a nu se
periclita prin aceasta siguranta rutiera.

In aceleasi conditii, conducatorul auto poate depasi durata de conducere zilnica
si saptamanala cu pana la doua ore, cu conditia sa faca o pauza neintrerupta de
30 de minute imediat Tnainte de timpul de conducere suplimentar necesar pentru
a ajunge la centrul operational al angajatorului sau la locul de resedinta al
conducdtorului auto in vederea efectudrii perioadei de repaus saptamanal
normale.



Conducatorul auto indica manual cauza derogarii in foaia de inregistrare sau pe
un document imprimat scos din aparatul de inregistrare sau in registrul de
sarcini, cel tarziu la sosirea la destinatie sau la locul de oprire corespunzator.

Orice perioada de prelungire se compenseaza cu o perioada de repaus
echivalenta luata in bloc cu orice perioada de repaus, inainte de sfarsitul celei de
a treia sdptdmani care urmeaza sdptdmanii in cauza.

Art. 13

(1)Cu conditia ca acest lucru sa nu aduca atingere obiectivelor prevazute la
articolul 1, fiecare stat membru poate acorda derogari de la articolele 5-9 si
sa supuna aceste derogari unor conditii speciale pe propriul teritoriu sau,
cu acordul statului interesat, pe teritoriul unui alt stat membru, aplicabile
transporturilor efectuate cu urmatoarele vehicule:

a)vehicule apartinand autoritatilor publice sau inchiriate de a acestea fara
conducdtor auto pentru efectuarea de transporturi rutiere care nu concureaza cu
intreprinderile de transport particulare;

b)vehicule utilizate sau Inchiriate fara conducator auto de catre intreprinderi
agricole, horticole, forestiere, piscicole sau crescatorii, pentru transportul de
marfuri in cadrul activitatii profesionale specifice pe o raza de pana la 100 km
de la sediul intreprinderii;

c)tractoare agricole sau forestiere utilizate pentru activita{i agricole sau
forestiere, pe o raza de pana la 100 km de la sediul intreprinderii care este
proprietara vehiculului, care il inchiriaza sau 1l ia in leasing;

d)vehicule sau combinatii de vehicule a ciror masa maxima admisibila nu
depaseste 7,5 tone, utilizate de prestatorii de servicii universale astfel cum
sunt definiti la articolul 2 punctul 13 din Directiva 97/67/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 15 decembrie 1997 privind
normele comune pentru dezvoltarea pietei interne a serviciilor postale ale
Comunitatii si imbunititirea calititii serviciului () pentru livrarea
loturilor in cadrul serviciului universal.

(HIJOL 15,21.1.1998, p. 14.

[textul din Art. 13, alin. (1), litera D. din capitolul IV a fost abrogat la 02-mar-
2015 de Art. 45, punctul 2., alin. (B) din capitolul VIII din Regulamentul
165/04-feb-2014]

[textul din Art. 13, alin. (1), litera D. din capitolul IV a fost abrogat la 02-mar-
2015 de Art. 45, punctul 2., alin. (B) din capitolul VIII din Regulamentul
165/04-feb-2014]



Aceste vehicule nu trebuie sa fie utilizate decat pe o raza de 100 km de la sediul
intreprinderii $i cu conditia ca principala activitate a conducatorului auto sa nu
fie cea de conducere a vehiculului;

e)vehicule care circuld exclusiv pe insule sau 1n regiuni izolate de restul
teritoriului national, a caror suprafata nu depaseste 2 300 de kilometri patrati,
care nu sunt conectate cu restul teritoriului national printr-un pod, vad sau tunel
deschis circulatiei autovehiculelor si care nu se invecineaza cu alt stat membru;
f)vehicule utilizate pentru transportul de marfuri pe o raza de 100 km de la
sediul intreprinderii, propulsate de gaze naturale, gaze lichefiate sau de
electricitate, a caror masa maxima autorizatd, inclusiv greutatea remorcilor sau a
semiremorcilor, nu depaseste 7,5 tone;

g)vehicule utilizate pentru cursurile de scoala auto si examenele de conducere in
vederea obfinerii unui permis de conducere sau a unui certificat profesional, cu
conditia ca acestea sa nu fie utilizate pentru transportul de marfuri sau de
caldtori in scopuri comerciale;

h)vehicule utilizate de serviciile de canalizare, protectie impotriva inundatiilor,
apa, gaze si electricitate, de serviciile de intretinere si control al drumurilor
principale, colectare si depozitare a deseurilor menajere, de serviciile de telegraf
si telefon, pentru transmisiuni de radio si televiziune si pentru detectarea
emitatorilor sau a receptorilor de radio sau televiziune;

1)vehicule care au 10-17 locuri destinate exclusiv transportului de cédlatori in
scopuri necomerciale;

j)vehicule pentru transportul echipamentelor de circ sau pentru parcuri de
distractii;

k)vehicule de proiect mobil special echipate, destinate in primul rand sa fie
utilizate in scopuri didactice atunci cand stationeaza;

)vehicule utilizate pentru colectarea laptelui de la ferme si/sau pentru returnarea
la ferme a bidoanelor de lapte sau a produselor lactate destinate hranirii
animalelor;

m)vehicule specializate pentru transportul de bani si/sau de obiecte de valoare;
n)vehicule utilizate pentru transportul de deseuri de origine animala sau carcase
care nu sunt destinate consumului uman,;

o)vehicule utilizate exclusiv pe uscat in instalatii de platforme precum porturile,
porturile intermodale de transbordare si terminalele feroviare;

p)vehicule utilizate pentru transportul de animale vii de la ferme la pietele locale
si viceversa sau de la piete la abatoarele locale pe o raza de cel mult 100 km.



q)vehicule sau combinatii de vehicule care transporta utilaje de constructii
pentru o intreprindere de constructii pe o raza de 100 km de la sediul
intreprinderii, cu condifia ca principala activitate a conducatorului auto sa nu fie
cea de conducere a vehiculului;

r)vehicule utilizate pentru livrarea de beton gata de utilizare.

(2)Statele membre informeaza Comisia cu privire la derogarile acordate in
temeiul alineatului (1) si Comisia informeaza celelalte state membre cu privire
la aceasta.

(3)Cu conditia sa nu se aduca atingere obiectivelor prevazute la articolul 1
si sa se asigure o protectie corespunzatoare pentru conducatorii auto, un
stat membru poate acorda pe teritoriul sau, dupa aprobarea de catre
Comisie, derogari minore de la aplicarea prezentului regulament pentru
vehiculele utilizate in zone prestabilite in care densitatea populatiei nu
depaseste cinci locuitori pe kilometrul patrat, in urmatoarele situatii:

- serviciile nationale regulate de transport de calatori ale caror orare sunt
confirmate de catre autoritati (in acest caz, se autorizeaza numai derogarile
referitoare la pauze) si

- operatiunile nationale de transport rutier de marfuri in contul propriu sau in
contul altcuiva care nu au niciun impact asupra pietei interne si sunt necesare
pentru mentinerea anumitor sectoare de activitate pe teritoriul respectiv, atunci
cand dispozitiile derogatorii ale prezentului regulament impun o raza maxima de
100 km.

Transportul rutier efectuat in cadrul acestor derogari poate include o deplasare
catre o regiune 1n care densitatea populatiei este de cinci locuitori sau mai mult
pe kilometrul patrat, dar numai pentru a incepe sau a termina traseul. Natura si
domeniul de aplicare a acestor derogari trebuie sa fie proportionale.

Art. 14

(1)Statele membre pot acorda, dupa autorizarea de catre Comisie, derogari de la
aplicarea articolelor 6-9 pentru operatiuni de transport in situatii exceptionale,
cu conditia ca aceste derogari sd nu aduca atingere obiectivelor prevazute la
articolul 1.

(2)in cazuri de urgentd, statele membre pot acorda, in circumstante
exceptionale, o derogare temporara pe o perioadd de maximum 30 de zile, care
se motiveaza in mod corespunzator si se notifica de indata Comisiei. Comisia
publicd imediat aceste informatii pe un site web public.



(3)Comisia notifica celorlalte state membre orice derogare acordatd in temeiul
prezentului articol.

Art. 15

Statele membre se asigura ca toti conducatorii auto ai vehiculelor mentionate la
articolul 3 litera (a) sunt supusi unor norme nationale care asigura o protectie
corespunzatoare in ceea ce priveste duratele de conducere permise si pauzele si
perioadele de repaus obligatorii. Statele membre informeaza Comisia cu privire
la normele nationale relevante aplicabile acestor conducatori auto.

CAPITOLUL V:PROCEDURI DE CONTROL SI SANCTIUNI

Art. 16

(1)in cazul in care vehiculele nu au fost echipate cu un aparat de
inregistrare in conformitate cu Regulamentul (CEE) nr. 3821/85, se aplica
alineatele (2) si (3) de la prezentul articol:

a)serviciilor regulate nationale de transport calatori si

b)serviciilor regulate internationale de transport céldtori, ale caror capete de
traseu se gasesc la o distanta de pana la cincizeci de km 1n linie dreapta de la
frontiera dintre doua state membre si al caror traseu nu depaseste o suta de km.

(2)intreprinderea de transport stabileste un orar si un tabel de serviciu care
indica, pentru fiecare conducator auto, numele, locul de munca de baza al
acestuia si orarul fixat in prealabil pentru diferitele perioade de conducere,
celelalte activitati, pauzele si perioadele de disponibilitate.

Fiecare conducator auto angajat intr-un serviciu prevazut la alineatul (1) poarta
asupra sa un extras din tabelul de serviciu si o copie a orarului de serviciu.
(3)Tabelul de serviciu:

a)contine toate informatiile indicate la alineatul (2) pentru o perioada precedenta
de cel putin doudzeci si opt de zile; aceste informatii sunt actualizate la intervale
periodice a caror durata nu depaseste o luna;

b)este semnat de catre conducdtorul intreprinderii de transport sau de o persoana
autorizata sa-l reprezinte;

c)este pastrat de intreprinderea de transport timp de un an de la data expirarii
perioadei acoperite. Intreprinderea de transport di un extras din tabel
conducatorilor auto interesati, la cererea acestora si

d)este prezentat si inmanat unui agent de control imputernicit care-1 solicita.



Art. 17

(1)Comisiei ii sunt comunicate de catre statele membre, printr-un formular
tip stabilit de Decizia 93/173/CEE (%), informatiile necesare pentru a-i
permite sa elaboreze, din doi in doi ani, un raport cu privire la aplicarea
prezentului regulament si a Regulamentului (CEE) nr. 3821/8S si cu privire
la evolutia situatiei in domeniile respective.

(HJO L 72, 25.3.1993, p. 33.

(2)Aceste informatii trebuie sa parvind Comisiei pana la data de 30 septembrie
din anul urmator expirarii perioadei de doi ani la care se refera raportul.
(3)Raportul informeaza, de asemenea, cu privire la folosirea derogarilor
prevazute la articolul 13.

(4)Comisia transmite raportul Parlamentului European si Consiliului in termen
de 13 luni de la expirarea perioadei de doi ani la care se refera raportul.

Art. 18
Statele membre adoptd masurile necesare pentru aplicarea prezentului
regulament.

Art. 19

(1)Statele membre adopta regimul sanctiunilor care se aplica in cazul
nerespectarii prezentului regulament si a Regulamentului (UE) nr.
165/2014 si iau toate masurile necesare pentru a asigura aplicarea acestora.
Sanctiunile trebuie sa fie efective si proportionale cu gravitatea
incalcarilor, astfel cum se indica in anexa III la Directiva 2006/22/CE a
Parlamentului European si a Consiliului (), cu efect de descurajare si
nediscriminatorii. Nicio incalcare a prezentului regulament si a
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 nu atrage mai mult de o sanctiune sau
de o procedura. Statele membre notifica Comisiei aceste norme si masuri,
impreuna cu metoda si criteriile alese la nivel national pentru evaluarea
proportionalitatii. Statele membre notifica fara intarziere orice modificari
ulterioare care le vizeaza. Comisia informeaza statele membre cu privire la
aceste norme si masuri, precum $i cu privire la orice modificare a acestora.
Comisia se asigura ca aceste informatii sunt publicate pe un site web public
special in toate limbile oficiale ale Uniunii, care cuprinde informatii
detaliate cu privire la astfel de sanctiuni aplicabile in statele membre.



(")Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15
martie 2006 privind condifiile minime pentru punerea in aplicare a
Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 si a Directivei
2002/15/CE in ceea ce priveste legislatia sociala referitoare la activitatile de

transport rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE a Consiliului (JO L 102,
11.4.2006, p. 35).

(2)Orice stat membru permite autoritatilor competente sa aplice o
sanctiune unei intreprinderi si/sau unui conducator auto pentru o incalcare
a prezentului regulament constatata pe teritoriul sau si care nu a fost deja
sanctionata, chiar daca acea incalcare a fost comisa pe teritoriul unui alt
stat membru sau al unei tari terte.

In mod exceptional, atunci cind se constati o incilcare:

- care nu a fost comisa pe teritoriul statului membru respectiv si

- care a fost comisa de o intreprindere stabilitd sau de un conducator auto al
carui loc de munca se afla intr-un alt stat membru sau tara terta;

un stat membru poate, pand la 1 ianuarie 2009, in loc sa impund o sanctiune, sa
notifice faptele constitutive ale incdlcarii autoritatii competente a statului
membru sau a tarii terfe In care este stabilitd intreprinderea sau in care isi are
conducatorul auto locul de munca.

(3)Atunci cand un stat membru deschide o procedura sau aplica o sanctiune
pentru o anumita incalcare, el 11 furnizeaza conducatorului auto dovada scrisa
corespunzatoare.

(4)Statele membre se asigurd ca un sistem de sanctiuni proportionat, care poate
include sanctiuni financiare, este aplicat in caz de incalcare a prezentului
regulament sau a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 de catre intreprinderi sau
expeditori asociati, exportatori, operatori din turism, furnizori principali de
transport, subcontractanti si agentii care utilizeaza conducatori auto care le sunt
asociati.

Art. 20

(1)Conducatorul auto pastreaza dovezile furnizate de catre un stat membru cu
privire la o sanctiune sau la deschiderea unei proceduri pana in momentul in
care aceeagsi Incalcare a prezentului regulament nu poate sa mai atragad o a doua
procedura sau o a doua sanctiune in conformitate cu prezentul regulament.
(2)Conducatorul auto prezinta dovada prevazuta la alineatul (1) la cerere.



(3)Un conducator auto care lucreaza pentru mai multe intreprinderi de transport
sau care este la dispozitia mai multor intreprinderi de transport prezinta
informatii suficiente fiecareia dintre aceste Intreprinderi pentru a se conforma
capitolului II.

Art. 21

Pentru a rezolva cazurile 1n care un stat membru considera cd s-a comis 0
incalcare a prezentului regulament, care este in mod evident de naturd sa
compromitd siguranta rutiera, acesta poate imputernici autoritatea competenta sa
procedeze la imobilizarea vehiculului respectiv pana cand se remediaza cauza
incalcarii. Statele membre 1l pot obliga pe conducatorul auto sa ia o perioada
zilnica de repaus. De asemenea, dupa caz, statele membre pot sd procedeze la
retragerea, suspendarea si aplicarea de restrictii in ceea ce priveste licenta
intreprinderii, in cazul in care intreprinderea in cauza este stabilita in statul
membru respectiv, sau sa procedeze la retragerea, suspendarea si aplicarea de
restrictii in ceea ce priveste permisul de conducere al conducatorului auto.
Comisia elaboreaza in conformitate cu procedura de la articolul 24 alineatul (2)
orientari cu scopul de a promova aplicarea armonizata a dispozitiilor prezentului
articol.

Art. 22

(1)Statele membre lucreaza in stransa cooperare si isi acorda fara Intarzieri
nejustificate asistenta reciproca pentru a facilita aplicarea uniforma a
prezentului regulament si asigurarea cu eficacitate a respectarii acestuia, in
conformitate cu cerintele stabilite la articolul 8 din Directiva 2006/22/CE.
(2)Autorititile competente din statele membre isi comunica periodic toate
informatiile disponibile privind:

a)incalcarile normelor din capitolul II comise de cétre persoanele nerezidente si
orice sanctiuni aplicate pentru astfel de incalcari;

b)sanctiunile aplicate de catre un stat membru rezidentilor sai pentru astfel de
incalcari comise in alte state membre.

c)alte informatii specifice, inclusiv clasificarea intreprinderii in functie de
gradul de risc, care pot avea consecinte pentru respectarea prezentului
regulament.

(3)Fiecare stat membru trimite periodic Comisiei informatiile relevante cu
privire la interpretarea si aplicarea la nivel national a dispozitiilor prezentului
regulament, iar Comisia le trimite celorlalte state membre in format electronic.



(3")(3a) In scopul schimbului de informatii in cadrul prezentului regulament,
statele membre recurg la organismele de legatura intracomunitara desemnate in
temeiul articolului 7 din Directiva 2006/22/CE.

(3%)(3b) Cooperarea administrativa si asistenta reciproca se furnizeaza cu titlu
gratuit.

(4)Comisia faciliteaza dialogul intre statele membre cu privire la interpretarea si
aplicarea la nivel national a prezentului regulament prin intermediul comitetului
prevazut la articolul 24 alineatul (1).

Art. 23
Comunitatea initiaza cu tarile terte negocieri care s-ar dovedi necesare pentru
aplicarea prezentului regulament.

Art. 23?2

(1)Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile
prevazute la prezentul articol.

(2)Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 8a se
confera Comisiei pentru o perioada de cinci ani de 1a 20 august 2020.
Comisia elaboreaza un raport privind delegarea de competente cu cel pufin noua
luni inainte de incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de competente se
prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care
Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective cu cel putin
trei luni Tnainte de Incheierea fiecarei perioade.

(3)Delegarea de competente mentionata la articolul 8a poate fi revocata oricand
de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat
delegarii de competente specificate in decizia respectiva. Decizia produce efecte
din ziua care urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene sau de la o datd ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu aduce
atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4)inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulti expertii
desemnati de fiecare stat membru in conformitate cu principiile prevazute
in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buna
legiferare (*4).

(™JO L 123, 12.5.2016, p. 1.

(5)De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan
Parlamentului European si Consiliului.



(6)Un act delegat adoptat in temeiul articolului 8a intrd in vigoare numai in
cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii
in termen de doua luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul European si
Consiliu sau 1n cazul in care, inaintea expirarii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia ca nu vor formula
obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doua luni la inifiativa
Parlamentului European sau a Consiliului.

Art. 24

(1)Comisia este asistata de un comitet infiintat in temeiul articolului 18 alineatul
(1) din Regulamentul (CEE) nr. 3821/85.

(2)in cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolul 4
din Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al
Consiliului ().

(™)Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind

mecanismele de control de catre statele membre al exercitarii competentelor de
executare de catre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).

(2")(2a) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul
5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.
(3)Comisia isi stabileste regulamentul de procedura.

Art. 25

(1)La cererea unui stat membru sau din proprie initiativa, Comisia:
a)examineaza cazurile in care apar diferente in aplicarea si verificarea
respectarii dispozitiilor prezentului regulament, in special in ceea ce priveste
durata de conducere, pauzele si perioadele de repaus;

b)clarifica dispozitiile prezentului regulament pentru a promova o abordare
comuna.

(Z)in cazurile mentionate la alineatul (1) litera (b), Comisia adopta acte de
punere in aplicare pentru a stabili abordari comune.

Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura
de examinare mentionata la articolul 24 alineatul (2a).

CAPITOLUL VI:DISPOZITII FINALE



Art. 26

Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 se modifica dupa cum urmeaza:
1.Articolul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:
"- Articolul 2
In sensul prezentului regulament, se aplica definitiile previzute la articolul 4
din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al
Consiliului din 15 martie 2006 privind armonizarea anumitor dispozitii ale
legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere si de modificare a
Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului (7).
(HJO L 102, 11.4.2006, p. 1"
2.La articolul 3, alineatele (1), (2) si (3) se inlocuiesc cu urmatorul text:
"(1)Aparatul de inregistrare se instaleaza si se foloseste la bordul vehiculelor
inmatriculate in statele membre care le folosesc pentru transportul rutier de
caldtori sau marfuri, cu exceptia vehiculelor prevazute la articolul 3 din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006. Vehiculele mentionate la articolul 16
alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 si vehiculele care erau
excluse din domeniul de aplicare al Regulamentului (CEE) nr. 3820/85, dar
care nu mai sunt excluse in conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
561/2006, se pot conforma acestei obligatii pana la 31 decembrie 2007.
(2)Statele membre pot excepta de la aplicarea prezentului regulament
vehiculele mentionate la articolul 13 alineatele (1) si (3) din Regulamentul
(CEE) nr. 561/2006.
(3)Statele membre, dupa autorizarea din partea Comisiei, pot excepta de la
aplicarea prezentului regulament vehiculele folosite pentru operatiunile de
transport prevazute la articolul 14 din Regulamentul (CEE) nr. 561/2006."
3.La articolul 14, alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:
"(2)intreprinderea pastreaza, in ordine cronologica si intr-o forma lizibila,
foile de inregistrare, precum si imprimatele scoase de fiecare data cand
acestea se prezinta in conformitate cu articolul 15 alineatul (1), timp de cel
putin un an dupa ce au fost folosite si pune la dispozitia conducatorilor auto
interesati o copie, la cererea acestora. De asemenea, intreprinderea pune la
dispozitia conducatorilor auto interesati, la cererea acestora, o copie a
informatiilor descarcate de pe cardul conducétorilor auto, precum si
versiunile imprimate ale acestor copii. Foile de inregistrare, imprimatele
scoase si informatiile descarcate se prezintd sau se inmaneaza inspectorului
autorizat, la cerere."



4.Articolul 15 se modifica dupa cum urmeaza:

- la alineatul (1), se adauga urmatorul paragraf:

"In caz de deteriorare sau de proasta functionare a cardului conducatorului
auto sau 1n cazul in care acesta nu este in posesia cardului, conducatorul
auto:

a)la inceputul traseului, imprima informatiile detaliate privind vehiculul pe
care 1l conduce si pe foaia scoasa trebuie sa figureze:

(1)informatiile detaliate care permit identificarea conducatorului auto
(numele, numarul cardului de conducator auto sau al permisului de
conducere), inclusiv semnatura;

(i1)perioadele prevazute la alineatul (3) liniuta a doua, literele (b), (¢) si (d);
b)la sfarsitul traseului, imprima informatiile privind perioadele de timp
inregistrate de aparatul de inregistrare, inregistreaza toate perioadele
consacrate altei activitati, perioadele de disponibilitate si de repaus efectuate
de la imprimatul scos la inceputul traseului, atunci cand aceste informatii nu
au fost inregistrate de tahograf, marcheaza pe document datele detaliate care
permit identificarea conducatorului auto (numele, numarul cardului de
conducator auto sau a permisului de conducere), inclusiv semnatura."

- la alineatul (2), paragraful al doilea se inlocuieste cu urmatorul text:
"Atunci cand conducatorul auto este in imposibilitate de a folosi aparatura
montata la bordul vehiculului ca urmare a faptului ca nu se afla in vehicul,
perioadele de timp indicate la alineatul (3) liniuta a doua literele (b), (c) si
(d):

a)in cazul in care vehiculul este echipat cu un aparat de inregistrare in
conformitate cu anexa I, se inscriu pe foaia de nregistrare manual, automat
sau in orice alt fel, lizibil si fara a murdari foaia, sau

b)in cazul in care vehiculul este echipat cu un aparat de Inregistrare in
conformitate cu anexa IB, se inscriu pe cardul conducatorului auto cu
ajutorul functiei de introducere manuala oferitd de aparatul de inregistrare.
Atunci cand la bordul vehiculului echipat cu un aparat de control in
conformitate cu anexa I B se afla mai multi conducatori auto, fiecare
conducator auto se asigura ca propriul card de conducator auto este introdus
in deschiderea corespunzitoare a tahografului.";

- la alineatul (3), literele (b) si (c) se Inlocuiesc cu urmatorul text:

"b)se intelege prin «alta muncady orice altd activitate in afara de cea de
conducere, definita la articolul 3 litera (a) din Directiva 2002/15/CE a



Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2002 privind
organizarea timpului de lucru al persoanelor care efectueaza activitati mobile
de transport rutier (*), precum si orice activitate desfasurata pentru acelasi
sau un alt angajator din sectorul transporturilor sau din afara acestui sector;

aceste activitafi se inregistreaza cu semnul ;

c)«disponibilitatea», definita la articolul @'tera (b) din Directiva

2002/15/CE, se inregistreaza cu semnul :

(HJO L 80, 23.3.2002, p. 35"

- alineatul (4) se elimina;

- alineatul (7) se inlocuieste cu urmatorul text:

"(7)_

a)Atunci cand conducétorul auto conduce un vehicul echipat cu un aparat de
inregistrare in conformitate cu anexa I, acesta trebuie sa fie in masura sa
prezinte, la cererea unui inspector de control:

(1)foile de inregistrare din saptamana in curs si cele pe care le-a utilizat pe
parcursul celor 15 zile precedente;

(i1)cardul de conducator auto in cazul in care este titularul unui asemenea
card si

(ii1)orice informatie introdusa manual si orice imprimat scos in timpul
saptamanii in curs si In timpul celor cincisprezece zile precedente, in
conformitate cu prezentul regulament si cu Regulamentul (CE) nr. 561/2006.
Cu toate acestea, dupa 1 ianuarie 2008, duratele prevazute la punctele (1) si
(i11) se refera la ziua in curs si la o perioada precedenta de doudzeci si opt de
zile.

b)Atunci cand conducdtorul auto conduce un vehicul echipat cu un aparat de
inregistrare in conformitate cu anexa I B, acesta trebuie s fie in masura sa
prezinte, la cererea unui inspector de control:

(1)cardul de conducator auto al carui titular este;

(i1)orice informatie introdusa manual si orice imprimat scos in timpul
saptamanii in curs si In timpul celor cincisprezece zile precedente, in
conformitate cu prezentul regulament si cu Regulamentul (CE) nr. 561/2006
si

(i11)foile de inregistrare corespunzdtoare aceleiasi perioade precum cea
prevazuta la punctul (ii), In cazul in care acesta ar fi condus, pe parcursul
acestei perioade, un vehicul echipat cu un aparat de nregistrare in



conformitate cu anexa 1.

Cu toate acestea, dupa 1 ianuarie 2008, duratele prevazute la punctul (i) se
referd la ziua In curs si la o perioada precedentd de doudzeci si opt de zile de
zile.

c)Un inspector de control autorizat poate verifica respectarea
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 prin analizarea foilor de inregistrare, a
datelor afisate sau imprimate care au fost inregistrate de aparatul de
inregistrare sau de cardul conducatorului auto sau, in lipsa acestora, prin
analizarea oricarui document justificativ care dovedeste nerespectarea
dispozitiilor, precum cele prevazute la articolul 16 alineatele (2) si (3)."

Art. 27

Regulamentul (CEE) nr. 2135/98 se modifica dupa cum urmeaza:
1.La articolul 2, alineatul (1) litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:
"(1)_
a)Din a douazeci si una zi de la data publicarii Regulamentului (CE) nr.
561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006
privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul
transporturilor rutiere si de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85
si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului (), vehiculele puse in circulatie pentru
prima datad sunt echipate cu un aparat de inregistrare in conformitate cu
dispozitiile din anexa I B la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85.
(HJO L 102, 11.4.2006, p. 1"
2.La articolul 2, alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:
"(2)Statele membre adopta masurile necesare pentru a putea elibera cardurile

de conducator auto pana in a doudzeci si una zi de la data publicarii
Regulamentului (CE) nr. 561/2006."

Art. 28

Regulamentul (CEE) nr. 3820/85 se abroga si se inlocuieste cu prezentul
regulament.

Cu toate acestea, articolul 5 alineatele (1), (2) si (4) din Regulamentul (CEE) nr.
3820/85 se aplica in continuare pana la datele stabilite la articolul 15 alineatul
(1) din Directiva 2003/59/CE.

Art. 29
Prezentul regulament intra in vigoare la 11 aprilie 2007, cu exceptia articolului



10 alineatul (5), a articolului 26 alineatele (3) si (4) si a articolului 27, care intra
in vigoare la 1 mai 2006.
Prezentul regulament este obligatoriu 1n toate elementele sale si se aplica direct

in toate statele membre.
_skskokok
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